TM | KOELENTR

EERO JUURIKKALA

PIPER CHEROKEE "140”

IPERIN nimestd on kevytkoneil-

mailun alalla, tullut suoranainen
kisite. 1930-luvulla syntyi pieni kaksi-
paikkainen ylataso, Taylor Cub, jonka
valmistus sittemmin siirtyi Piper-teh-
taalle. Tastd koneesta muodostui
erdanlainen ilmailun Ford malli "T”.
Sitd valmistettiin enemmén kuin mi-
tiin muuta vastaavan luokan konetta,
ja sen jalkeldisid suoraan alenevassa
polvessa valmistetaan vieldkin. Samoin
taman koneen rakenteessa ja ulkomuo-
dossa noudatetut ideat ovat saaneet
jaljittelijoita ldahes kaikkialla maail-
massa.

Cub ja sen loistoaika liittyivit ennen
kaikkea siihen ilmailun ajanjaksoon,
jolloin wurheiluilmailun tarkoituksena
oli ennen kaikkea vain lent#éi, eikd no-

peudelle ja mukavuudelle annettu
suurtakaan arvoa. Ajat ovat tédssikin
suhteessa muuttuneet, ja Piper on tie-
tenkin halunnut pysyd kehityksen kel-
kassa. Néin ollen suuntauksen siirtyes-
si kokometallisiin matkailukoneisiin,
on myds Cubin valmistaja laajentanut
tuotantoaan tihin suuntaan. 3
Cherokee 7140” on kokometallinen
kaksipaikkainen alataso. Kaksipaik-
kaisuus onkin oikeastaan ainoa yhty-
mékohta vanhaan Cubiin nfihden, jos-
kin esimerkiksi ulkomuodosta on Che-
rokee selvésti tunnistettavissa Piperin
alatasosarjan koneeksi, mutta viime-
mainitut ovat kaikki huomattavasti
Cubia nuorempaa kehitysastetta. Toi-
saalta rakennetaanpa nykyisin vastaa-
van luokan kone missipidin maailmaa
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tahansa, muotoutuu koneen ulkomuoto
hyvinkin samoihin linjoihin. Tdhéin on
olemassa useampiakin syitd, joista erds
on "bokser”-moottoreiden kayttd, jol-
loin moottoripellit tulevat hyvinkin sa-
mann#koisiksi ja toinen taas on muo-
din vaatimus viistosta sivuperédsimesté,
jolla pyritddn saamaan koneelle me-
nevda ulkomuoto. Molemmat yksityis-
kohdat soveltuvat myds Cherokeehen.
Paljon ikkunapintaa ohjaamon ympé-
rilld sekéd kiinted nokkapyorilaskuteli-
ne tiydentivit koneen ulkomuodon.

Ratsuhevosen ja lentokoneen yhti-
ldisyytta piti kuvastaa sen seikan, ettd
molempiin noustaan vasemmalta puo-
lelta. Tiedd sitten millaiset ovat vir-
taukset nykyisin ratsastuspiireissi,
mufta yhd enemmén ainakin alkaa
ilmaantua lentokoneita, joihin nous-
taan oikealta.

Cherokeen ohjaamoon

ei pddse sisdlle kuin oikeassa kyljessd
olevasta varsin suurikokoisesta ovesta.
Tavallaan yksiovisuus funtuu oudolfa,
mutta ainakin ohjaajan kannalta on
asiassa se hyvé puoli, ettei vasemmalle
istuimelle ole edes pelkoa vedosta.
Eipa silti, ettd ainoankaan oven tii-
viyttd voisi valittaa. Ohjaamo on tila- .
va ja valoisa. Vierekkdin olevia istui-
mig, voi sdidtdd varsin laajoissa rajois-
sa, ja kaikki sdatolaitteet ovat suhteel-
lisen hyvin ki#silld sivuperdsimen viri-
tyspyoraid ehka lukuunottamatta. Mut-
ta viimemainitun kdyttétarve on siksi
vahiinen, ettd sanotun s#ddtimen
unohtaminenkaan ei aiheuta hanka-
luuksia.

Mittarit on jaoteltu yleisen tavan
mukaisesti vasemmalle sijoitettuihin
lennon valvonta- ja oikealle sijoitet-
tuihin moottorin valvontamittareihin.
Keskiosa mittaritaulusta on puoles-
taan varattu radiolaitteita varten.Tal-
lainen sijoittelu ei ole paras mahdolli-
nen, silld moottorin valvontamittareita
luettaessa joutuu ensinndkin k&anté-
mi#dn paatdin kovin paljon, ja toisaal-

OPIVASTI suunniteltu lentokoneen

perusratkaisu sallii toisistaan hy-
vinkin paljon poikkeavien muunnos-
ten rakentamisen. Esimerkking téllai-
sesta on vuonna 1960 ensilentonsa
suorittanut Piper PA-28 Cherokee.
PA-28 oli nelipaikkainen kokometalli-
nen alataso, jossa alunperin oli moot-
torina 150 tai 160 hv:n Lycoming. Ko-
neesta, kehittyi vahitellen 235 hv:n
moottorilla varustettu Cherokee 235,
joka edelleenkin siilyi nelipaikkaisena.
Sen sijaan pinennetty painos Cherokee
140, kaksipaikkainen versio, ilmestyi
markkinoille vasta myohemmin. Té-
mikin on lisévarustuksella palaamassa
jilleen nelipaikkaiseksi. Mutta vastaa-
vasti kuin 140 on peruskoneesta pie-
nennetty, on siitd tehty myés suuren-
nettu muunnos, kuusipaikkainen Che-
rokee Six.

Six on oikeastaan jo siirtynyt koko-
naan toiseen koneluokkaan. Parhaiten
sitd voisi luonnehtia lentdvdni far-
mariautona. Kuuden matkustajan ja
tiysien polttoainesdilididen liséksi voi-
daan koneeseen kuormata 100 kg mat-
katavaroita. Matkustajaistuimet voi-



Mitat ja painot: : 05—

1
Karkivali .............. 914 m 76
Pituus 710 m
Korkeus ...... o 22 m
Siipipinta-ala .. 148 m?
Siipikuormitus ... 59,5 kg/m?
Tehokuormitus - 8,3 kg/hv
Tyhjapaino 535 kg
Suurin paino ... 883 kg
Tavaratila ..... ... 45 kg

*»-—1&—-4

Voimalaite: ‘ l
Valmistaja .............. Lycoming
Sylinteriluku .. .. .4 Il

Tyyppi ...... . Bokseri U o i °

Malli  ......... . 0—320—E2A

Sylinteritilavuus . .. 5,2 litraa L
Sylinterin halkaisija .... 130 mm 241
iskun pituus e 98,5 mm

Puristussuhde 7,0:1

Suurin teho .. ... 140 hv/2450 k/min

Potkuri  ....oqveses ... Kiinted

Potkurin halkaisija .... 188 cm

Polttoaine .............. 80/87 okt

Poittoainemaara . .. 2X94 litr

Polttoainesailiot . ... Siiven tyvissa

Oljytila  ...... : 7,6 litr

Laitteet ja varusteet:

Polttoainevipu, ryypytin, paakytkin, kaynnis-
tinnappula, sahkdinen polittoainepumppu, pur-
jehdusvalot, pyoriva majakka, laskuvalonhei-
tin, magneettokytkin, kaasuttimen imuilman
{ammityksen saadin, kaasuvipu, seoksen s&a-
din, savukkeen sytytin, ohjaamon lammityksen
ja tuuletuksen saatimet, kaksi hdikdisysuojaa,
faskusiivekkeiden kayttovipu, korkeusperasi-
men virityslaippa, sivuperasimen virityslaippa,
jarruvipu.

Mittarit:

Magnesettinen kompassi, korkeusmittari, no-
peusmittari, kierroslukumittari, 2 kpl poltto-
aineen madramittareita, ampeerimittari, oljyn-
painemittari, polttoaineen painemittari. (Mitta-
rivarustus tassa yksilossa oli testauksen aika-
na minimivarustus.)

: Kayttokustannusarvio:
Saavutusarvot: . Kone katsotaan kuoletetuksi peruskorjausjakson (3000 t) aikana. Polttoaineen-
Suurin nopeus meren pinnassa .. 227 kmit kulutus keskimaarin 30 litr/t, & 50 pflitra. Taysvakuutusmaksu 20 % vakuutus-
Matkanopeus, 75 % teholla ...... 209 km/t summasta vuodessa.
Sakkausnopeus siledna .......... 87 km/t HAOKINRNINIE s . cvicaasssvennmavans deasssnsinessssnssrsssse 39 000 mk
Sakkausnopeus taydet laskusiiv. . 84 km#t Moottorin peruskorjaukset (2 kpl) .- 6 000 mk
Kohoamisnopeus merenpinnassa 42 m/s Valihuollot ja tarkastukset ................ < 6 000 mk
Kaytanndtlinen lakikorkeus Polttoainekustannukset .................... o 45 000 mk
(131001 €110 NP Voiteluainekustannukset .........c.cocveecenenecaccacasncacscnns 3000 mk
Lahtomatka 15 m:n esteen yli .... 460 m Peruskorjausjakson kiintedt Kustannukset ........................ 99000 mk
Laskukiito .......oieiiiiiinnnai. 150 m i
R " ”» 5 per lentotunti ........ 33 mk
Laskumatka 15 m:n esteen yli ... 340 m
Pisin lentomatka ................ 1440 km/ Vuotuiset kustannukset:
meren pinnan TAYSVAKUUUS . cecniieiiancnencnioieaaereeecenooincecenenanecens 8000 mk
korkeudessa Hallivuokrat < . 400 mk
Katsastukset, tarkastukset jne .............cccciiiiiiinnniannnn. 200 mk
Kiinteat vuotuiset kustannukset ............cccccciceieiannnanncnnn 8600 mk
Hinnat ja kustannukset: Vuodessa 1ennetian .........coeevieeeecnnnnanenes 250 tuntia 500 tuntia
" Kiinteat kokonaiskustannukset e _ 8250 mk 16 500 mk
Koneen hinta Kiinte&t vuotuiset kustannukset 8600 mk 8 600 mk
{minimi mittarivarustus) ........ 35 319 mk »
Ns. halvin Custom varustus 3917 mk YHISHOOR  occoiconnpnarnssthasnbnnsnasorascansssssn 16 850 mk 25 100 mk
Taydellisin Super Custom varustus 10 950 mk Lentotunnin hinta .......c.ciiiiiiiiiiiiiiiannnns 67:40 50:20
Moottorin peruskorjaus Lentokilometrin hinta (200 km/t) s —34 —25
(1500 tunnin jakso) .......... n. 3000 mk v » ilman vakuutusta —:18 —17
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ta viistosta katsominen aiheuttaa luke-
mien ja kierroslukuasetusten epétark-
kuutta. Mittaritaulujen jako virillisiin
sektoreihin, joissa kuitenkin on siily-
tetty lukema-asteikot, on sen sijaan
kiytannollinen yksityiskohta.
Nakyvyys ohjaamosta on hyvd kai-
Kissa. lentotiloissa ja ohjaamo on siksi
edessa, ettel alasiiven varjostuksesta
juuri voi puhua. Tehokas ##nieristys
ja asiallinen sisustus tekevidt ohjaa-
mosta viihtyisin, jota viihtyisyyttd vii-
hentdd vain pari istuimiin liittyvida
yksityiskohtaa. Ensinnékin selkédno-
jien kaltevuutta ei vol saatda, ja toi-
seksi keinonahkapidallystys istuinten
etuosissa on pitemmiten hiostava.
Istuinten takana on erittdin suuri
tavaratila, johon viimeisten tietojen
mukaan voidaan sijoittaa kaksi lisa-
istuinta, tehtaan nostettua koneen
- suurinta lentopainoa. Téstd muunnok-
sesta nelipaikkaiseksi on toistaiseksi
vasta tullut ennakkotiedot, mutta itse
runkohan on jokseenkin sama kuin
varsinaisessa nelipaikkaisessa Chero-
keessd, joten kysymys on todella vain
kokonaispainon nostamisesta. Nykyi-
nen tavaratila on nimenomaan juuri
se tila, jossa alkuperaisessd nelipaik-
kaisversiossa ovat takaistuimet.

Lento-ominaisuudet

alkavat oikeastaan jo liikkumisesta
maassa eli rullaamisesta. Leved lasku-
teline, jalkavivulla ohjattava nokka-
pyora ja kiasivivulla ‘yhteisesti kiytet-
tavat jarrut tekevat koneen kisittelyn
maassa helpoksi. Nokkapyoran ohjaus
on raskaanlainen, joskaan ei aivan pa-
hinta luokkaa. Jarrut ovat tehokkaat
ja ne voidaan lukita seisonta-asentoon.
Erilliset jarrut olisivat tietenkin pa-
rempi ratkaisu, mutta samalla kalliim-
pi. Timin painoluokan kone on kui-
tenkin rullauksessa siksi helppo kési-
telld, ettd edelld esitetyt moitteet jaa-
vit suhteellisen viahamerkityksellisiksi.

Lentoonlihtd Cherokeelld on tyypil-
linen nokkapyorikoneelle. Kiito kai-

daan puolestaan irroittaa helposti, jol-
loin pelkkid pdasailioitd -kayttden on
hyétykuorma lihes 650 kg, toiminta-
ajan pysyessid vield kolmena tuntina.
Sixin kuormauskykyd kuvaa mm se,
ettd koneen omapaino on vain vajaat
puolet sen suurimmasta lentopainosta.

Pelkiéstain rahdin kuljetukseen kay- -

tettdessi, siis viisi istuinta poistettui-
na, mahtuu koneeseen yli kolmen met-
rin pituisia esineitd, kuormaustilavuu-
den ollessa runsaat 3 m3. Tilan hy6-
tykiytén tekee mahdolliseksi 94 cm
leved takaovi.

Voimalaitteena on kuusisylinterinen
260 hv:n lycoming, ja potkurina on
vaihtoehtoisesti joko kiinto- tai vakio-
kierrospotkuri. 280 km/t huippu- ja
260 km/t matkanopeus ovat varsin
kunnioitettavat saavutusarvot varsin-
kin koska koneen startti- ja laskukii-
dot ovat kohtalaisen lyhyet varsinkin
suurimman lentopainon huomioon ot-
taen. Tehdas ilmoittaa lakikorkeudek-
si 1300 kg:n lentopainolla 5600 m.
Taalls suoritetuissa kokeiluissa kone
nousi arviolta 1000 kg:n lentopainolla
6550 m:n korkeuteen, joten ainakin

killa telineilli ja sen verran kevitysti,
ettd kone irtoaa itsestdén noin 60—70
mailia/t nopeudella. Koska normaali
1aht6 suoritetaan ilman laskusiivekkei-
td, on koko menetelmé erittdin helppo
ja miellyttdava. Jopa niin vaivaton, ettd
nokkapyéran irtoamisen jalkeinen lie-
vi kiertopyrkimys vasemmalle voi tulla
mainituksi, vaikka kysymys onkin la-
hes merkityksettomista seikasta. Len-

toon ldhdon jilkeen jatkuukin nousu
sitten- kuin itsestddn, trimmaustar-

peenkiin ollessa melko pieni. Viimeksi

mainittu seikka onkin vahentamiassi.

kattoon sijoitetun trimmin kiyitékah-
van hankaluutta. Ohjaamossa olisi
ollut kylld tilaa sijoittaa sanottu veivi

~ parempaankin paikkaan.

Stabiliteettinsa puolesta ei kone
kuulu kaikkein vakaimpiin.
Heilahdusten vaimeneminen on kylla
selvi mutta ei kovin nopea, eikd kone
jid kovinkaan tarkasti alkuperidiseen
trimmausnopeuteensa. Vaimenemisai-
ka lyhenee laskusiivekkeitd kdytettées-
sé ja muutenkin kone muuttuu télléin
enemmin junamaiseksi. Suuntavaka-
vuus on sen sijaan hyvi. Heilahtelu
vaimenee puolessatoista taydessid hei-
lahduksessa hyvin tarkoin alkuperii-
seen ohjaussuuntaan. Siivekkeiden
kannalta on kysymys lahinni neutraa-
lista koneesta, kallistuskulman s&i-
lyessa suurin piirtein, paitsi jéilleen sii-
vekkeitd kéaytettdessd, jolloin kone
pyrkii jyrkkenevadn kierukkaan.
Stabiliteettiominaisuuksien perus-
teella voisikin jo sanoa seikan, jonka
lennolla on jo havainnut tatd aikai-
semmin. Cherokeen ohjaamiseen ja
késittelyyn ei tarvita suuria ohjainvoi-
mia eikd laajoja liikkeitd. Mikddn
suonen sykintidin reagoiva se ei ole,
eikd taman luokar kone saakaan clla,
mutta joka tapauksessa ilahduttava
tuttavuus vaivattomana ohjattavana.
Sakkausominaisuuksiensa puitteissa
olisi tdéméa Piperin tuote kovin tavan-
omainen, ellei koneen itsensd antama
sakkausvaroitus olisi kovin lievd. Var-
sinkin laskusiivekkeet avattuina alkaa

niiltd osin lieneviat ilmoitetut saavu-
tusarvot toden mukaiset.

Ohjaimiltaan vaikuttaa Cherokee
Six lyhyen tutustumisen perusteella
hyvin rauhalliselta. Yksimoottoriseksi
koneeksi se onkin jo suhteellisen suu-
ri, valtaosa timin luokan koneista
on kaksimoottorisia. Raskaan koneen
tuntu ilmenee melko selvinid myos
ohjaimissa, jotka ovat raskaahkot, mut-
ta eivit laiskat. Kone liikkuu ilmassa
rauhallisesti, on stabiili ja kayttiytyy
varsin oikeaoppisesti. Yleensd nyky-
aikaisiin koneisiin verrattuna on Sixis-
sé pitkd nokka, johon myos ohjainten
adressi istuessa kiinnittdd huomion-
sa. Toisaalta tdmidkin on omiaan li-
saamian suuren koneen tuntua. Yleis-
vaikutelmaksi syntyy helposti teotea-
mus myos ohjaajan kannalta suuren-
netusta 140:std, ovathan kiyttolaitteet
sijoitetut samalla tavalla ja koneen
perusaerodynamiikka on myds sama.
Vain suurempi paino ja kasvanut no-
peus tuovat omat liséipiirteensd lihin-
ni juuri ohjaintehoon ja -voimiin

'sekd mahdollisesti vakavuuteen.

sakkaus ilman tavanomaisia tarinoita.
Sensijaan varoitusvaloon kytketty sak-
kausvaroitin ilmaisee ldhestyvan sak-
kauksen noin 10 mailia/t ennen sak-
kauksen alkua. Itse sakkaustilassa
kone kayttaytyy varsin kesysti, ja tulee
jo lievalldkin tyonnolld sovinnolla siitd
ulos. Muista epanormaaleista tiloista
kuten esimerkiksi syOksykierteestd on
kone helppo oikaista aivan tavanomai-
silla “klassillisilla” konsteilla.

Laskun suoritus on Cherokeelld vas-
taavasti yhtd helppo ja vaivaton kuin
koneen muukin  kisittely. Ohjekirja
suosittelee moottorilahestymistda, mut-
ta laskun suoritus on vaivatonta mel-
keinpid menetelméilld kuin menetelmél-
14, moottoria kdyttden tai ilman kuin
myo6s kaikilla eri laskusiivekkeiden
‘asennoilla. Mitd ohjekirjan ohjeeseen
tulee, niin sanottu menetelméa - on
ilman muuta helpoin milld tahansa
taméan luokan koneella.

Yhteenvetona

Piper Cherokeestid: tule ensimmiiseni
mieleen, ettd se lentijan kannalta on
enemmin kuin pelkkd matkailukone.
Puhutaan paljon kulkuneuvojen urhei-
lullisuudesta, mitéd kukin télld sanalla
sitten tarkoittaakin, mutta Cherokees-
si on todellakin myds tdhdn sanaan
viittaavia piirteitd. Sen késittely on
vaivatonta ja koneella on suoritusky-
kya riittamiin. Suhteellisen halpa hin-
ta tosin on johtanut joissakin ratkai-
suissa kompromisseihin, jotka eivdt
taysin sovellu yleiskuvaan koneesta,
mutta varsinaisesti on hinta saatu alas
kiinteéllsd laskutelineelld ja kiintopot-
kurilla. Kummatkaan eiviat ole valtta-
mittémyyksid  tdllaisessa  koneessa,
mutta lisddviat kustannuksia. Mikdli
tehtaan muunnos Cherokee “140:stad”
nelipaikkaisena ei pudota kovin paljon
sen suorituskyvystd, niin téstd on tu-
lossa varsin huomionarvoisa tekija
aivan puhtaana halpana matkailuko-
neena. -

’

Teknilliset tiedot

Moottorl ............c.ceeennnn. " Lycoming
0—540, 260
hv/2700 k/min

Tyhjépaine .................. 750 kg

Suurin staritipaino .......... 1530 kg

Hydtykuorma ................ 780 kg

Karkivdali .................... 10 m

Piluus .......ccoccciiiinnaans 845 m

KOtKBUS ...cvvisnovesessnsesya 2,40 m

Matkatavaratila .............. 100 kg

Polttoainem&ard .............. 320 1

Polttoaineen kulutus (75 % te-

oMY ..ccccceicovenanosesanss 50 1A

Huippunopeus ................ 280 km/t

Matkanopeus ................ 260 km/t

Sakkausnopeus .............. 102 km/t

L&htokiitlo ...........coveennnn 195 m

Laskukiito .................... 25 m

Kohoamisnopeus meren pin-

PIREER. oscemeninvesensidnanans 4,25 m/s

Lakikorkeus .................. 5000 m

Lentomatka 75 % teholla ...... 1570 km

> B% ;5 eevees 1830 km

Lentoalka 75 % teholla ...... 6t

Ylldolevat suorituskykyarvot ovat koneen suu-
rimmaila lentopainolla.
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