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PIPER C H E R O K E E "140"

PIPEBIN nimesta on kevytkoneil-
mailun alalla tullut suoranainen

kasite. 1930-luvulla syntyi pieni kaksi-
paikkainen ylataso, Taylor Cub, jonka
valmistus sittemmin surtyi Piper-teh-
taalle. Tasta koneesta muodostui
eraanlainen ilmailun Ford maUi "T".
Sita valmistettiin enemman kuin mi-
taan muuta vastaavan luokan konetta,
ja sen jalkelaisia suoraan alenevassa
polvessa valmistetaan vielakin. Samoin
taman koneen rakenteessa ja ulkomuo-
dossa noudatetut Meat ovat saaneet
jaljittelijoita lahes kaikkialla maatl-
massa.

Cub ja sen loistoaika liittyivat ennen
kalkkea siihen ilmailun ajanjaksoon,
jolloin urheiluilmailun tarkoituksena
oli ennen kaikkea vain lentaa, eika no-

peudelle ja mukavuudelle annettu
suurtakaan arvoa. Ajat ovat tassakin
suhteessa muuttuneet, ja Piper on tie-
tenkin halunnut pysya kehityksen kel-
kassa. Nain ollen suuntauksen siirtyes-
sa kokometallisiin matkailukoneisiin,
on myos Cubin valmistaja laajentanut
tuotantoaan tahan suuntaan.

Cherokee "140" on kokometallinen
kaksipaikkainen alataso. Kaksipaik-
kaisuus onkin oikeastaan ainoa yhty-
makohta vanhaan Cubiin nahden, jos-
kin esimerkiksi ulkomuodosta on Che-
rokee selvasti tunnistettavissa Piperin
alatasosarjan koneeksi, mutts viime-
mainitut ovat kaikki huomattavasti
Cubia nuorempaa kehitysastetta. Toi-
saalta rakennetaanpa nykyisin vastaa-
van luokan kone missapain maailmaa

tahansa, muotoutuu koneen ulkomuoto
hyvinkin samoihin linjoihin. Tahan on
olemassa useampiakin syita, joista eras
on "bokser"-moottoreiden kaytto, jol-
loin inoottoripellit tulevat hyvinkin sa-
mannakoisiksi ja toinen tarns on muo-
din vaatimus viistosta sivuperasimesta,
jolla pyritaan saamaan koneelle me-
neva ulkomuoto. Molemmat yksityis-
kohdat soveltuvat myos Cherokeehen.
Paljon ikkunapintaa ohjaamon ympa-
rilla seka kiintea nokkapyoralaskuteli-
ne taydent§vat koneen ulkomuodon.

Ratsuhevosen ja lentokoneen yhta-
laisyytta piti kuvastaa sen seikan, etta
molempiin noustaan vasemmalta puo-
lelta. Tieda sitten millalset ovat vir-
taukset nykyisin ratsastuspiireissa,
mutta yha enemman nin^Hn alkaa
ilmaantua lentokoneita, joihin nous-
taan oikealta.

Cherokeen ohjaamo<m

ei paase slsalle kuin oikeassa kyljessa
olevasta varsin suurikokoisesta ovesta.
Tavallaan yksiovisuus tuntuu oudolta,
mutta ainakin ohjaajan kannalta on
asiassa se hyva puoli, ettei vasemmalle
istuimelle ole edes pelkoa vedosta.
Eipa silti, etta ainoankaan oven tii-
viytta voisi valittaa. Ohjaamo on tila-
va ja valoisa. Vierekkain olevia istui-
mia voi saataa varsin laajoissa rajois-
sa, ja kaikki saatolaitteet ovat suhteel-
lisen hyvin kasilla sivuperasimen viri-
tyspyoraa ehka lukuunottamatta. Mut-
ta viimeniainitun kayttotarve on siksi
vahainen, etta sanotun saatimen
unohtaminenkaan ei aiheuta hanka-
luuksia.

Mittarit on jaoteltu yleisen tavan
mukaisesti vasemmalle sijoitettuihin
lennon valvonta- ja oikealle sijoitet-
tuihin moottorin valvontamittareihin.
Keskiosa mittaritaulusta on puoles-
taan varattu radiolaitteita varten. Tal-
lainen sijoittelu ei ole paras mahdolli-
nen, silla moottorin valvontamittareita
luettaessa joutuu ensinnakin kaanta-
maan paataan kovin paljon, ja toisaal-
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S OPIVASTT suunniteltu lentokoneen
perusratkaisu sallii toisistaan hy-

vinkin paljon poikkeavien muunnos-
ten rakentamisen. Esimerkkina tallai-
sesta on vuonna 1960 ensilentonsa
suorittanut Piper PA-28 Cherokee.
PA-28 oli nelipaikkainen kokometalli-
nen alataso, jossa alunperin oli moot-
torina 150 tai 160 hv:n Lycoming. Ko-
neesta kehittyi vahiteUen 235 hv:n
moottorilla varustettu Cherokee 235,
joka edelleenkin sailyi nelipaikkaisena.
Sen sijaan pinennetty painos Cherokee
140, kaksipaikkainen versio, ilmestyi
markkinoille vasta mydhemmin. Ta-
makin on lisavarustuksella palaamassa
jalleen nelipaikkaiseksi. Mutta vastaa-
vasti kuin 140 on peruskoneesta pie-
nennetty, on siita tehty myos suuren-
nettu muunnos, kuusipaikkainen Che-
rokee Six.

Six on oikeastaan jo siirtynyt koko-
naan toiseen koneluokkaan. Parhaiten
sita voisi luonnehtia lentavana far-
mariautona. Kuuden matkustajan ja
taysien polttoainesailididen lisaksi voi-
daan koneeseen kuormata 100 kg mat-
katavaroita. Matkustajaistuimet voi-



Mitat ja painot:
Karkivali
Pituus ..
Korkeus
Siipipinta-ala

9,14 tn
7,10 m
2,22 m

14,8 m'
Siipikuormitus 59,5 kg/m2

Tehokuormitus 6,3 kg/hv
Tyhjapaino 535 kg
Suurin paino 883 kg
Tavaratila 45 kg

Voimataite:
Valmistaja Lycoming
Sylinteriluku 4
Tyyppi Bokseri
Mall! 0—320—E2A
Sylinteritilavuus 5,2 litraa
Sylinterin halkaisija .... 130 mm
Iskun pituus 98,5 mm
Puristussuhde 7,0 :1
Suurin teho 140 nv/2450 k/min
Potkuri Kiintea
Potkurin halkaisija 188 cm
Polttoaine 80/87 okt
Polttoainemaara 2X94 litr
Polttoainesailidt Siiven tyvissa
Oijytila 7,6 litr

Laitteet fa varusteet:
Polttoainevipu, ryypytin, paakytkin, kaynnis-
tinnapputa, sahkoinen polttoainepumppu, pur-
jehdusvalot, pyoriva majakka, laskuvalonhei-
tin, magneettokytkin, kaasuttimen imuilman
lammityksen saadin, kaasuvipu, seoksen saa-
din, savukkeen sytytin, ohjaamon lammityksen
ja tuuletuksen saatimet, kaksi haikaisysuojaa,
laskusiivekkeiden kayttovipu, korkeusperasi-
men virityslaippa, sivuperasimen virityslaippa,
jarruvipu.

Mittarit:
Magneettinen kompassi, korkeusmittari, no-
peusmittari, kierroslukumittari, 2 kpl poltto-
aineen maaramittareita, ampeerimittari, oljyn-
painemittari, polttoaineen painemittari. (Mitta-
rivarustus tassa yksilossa oli testauksen aika-
na minimivarustus.)

Saavutusarvot:
Suurin nopeus meren pinnassa .. 227 km/t
Matkanopeus, 75% teholla 209 km/t
Sakkausnopeus sileana 97 km/t
Sakkausnopeus taydet laskusiiv. . 84 km/t
Kohoamisnopeus merenpinnassa 4,2 m/s
Kaytannollinen lakikorkeus 4600 m
Lahtokiito 220
Lahtomatka 15 m:n esteen yli 460
Laskukiito 150
Laskumatka 15 m:n esteen yli .... 340
Pisin lentomatka 1440

meren pinnan
korkeudessa

m
m
m
m
km/

Hinnat ja kustannukset:
Koneen hinta

(minimi mittarivarustus) 35 319 mk
Us. halvin Custom varustus 3 917 mk
Taydellisin Super Custom varustus 10950 mk
Moottorin peruskorjaus

(1500 tunnin jakso) n. 3000 mk

Kayt tokustannusarvio:
Kone katsotaan kuoletetuksi peruskorjausjakson (3000 t) aikana.
kulutus keskimaarin 30 litr/t, 4 50 p/litra. Taysvakuutusmaksu 20
summasta vuodessa.

Hankintahinta
Moottorin peruskorjaukset (2 kpl)
Valihuollot ja tarkastukset
Polttoainekustannukset '.
Voiteluainekustannukset

Polttoaineen-
% vakuutus-

39000 mk
6000 mk
6000 mk

45000 mk
3000 mk

Peruskorjausjakson kiinteat kustannukset

Vuotuiset kustannukset:
Taysvakuutus
Hallivuokrat
Katsastukset, tarkastukset jne ....

per lentotunti
99000 mk

33 mk

8000 mk
400 mk
200 mk

Kiinteat vuotuiset kustannukset
Vuodessa lennetaan
Kiinteat kokonaiskustannukset
Kiinteat vuotuiset kustannukset

250 tuntia
8250 mk
8600 mk

8600 mk

500 tuntia
16500 mk
8600 mk

Yhteensa

Lentotunnin hinta
Lentokilometrin hinta (200 km/t)

ilman vakuutusta

16850 mk

67:40
—34

25 100 mk
5020
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ta viistosta katsominen aiheuttaa luke-
mien ja kierroslukuasetusten epatark-
kuutta. Mittaritaulujen jako varillisiin
sektorelliin, joissa kuitenkin on saily-
tetty lukema-asteikot, on sen sijaan
kaytannollinen yksityiskohta.

Nakyvyys ohjaamosta on hyva kai-
kissa lentotiloissa ja ohjaamo on siksi
edessa, ettei alasiiven varjostuksesta
juuri voi puhua. Tehokas aanieristys
ja asiallinen sisustus tekevat ohjaa-
mosta viihtyisan, jota viihtyisyytta va-
hentaa vain pan istuimiin liittyvaa
yksityiskohtaa. Ensinnakin selkano-
jien kaltevuutta ei voi saataa, ja toi-
seksi keinonahkapaallystys istuinten
etuosissa on pitemmiten hiostava.

Istuinten takana 09 erittain suuri
tavaratila, johon viimeisten tietojen
mukaan voidaan sijoittaa kaksi lisa-
istuinta, tehtaan nostettua koneen
suurinta lentopainoa. Tasta muunnok-
sesta nelipaikkaiseksi on toistaiseksi
vasta tullut ennakkotiedot, mutta itse
runkohan on jokseenkin sama kuin
varsinaisessa nelipaikkaisessa Chero-
keessa, joten kysymys on todella vain
kokonaispainon nostamisesta. Nykyi-
nen tavaratila on nimenomaan juuri
se tila, jossa alkuperaisessa nelipaik-
kaisversiossa ovat takaistuimet.

Lento-ominaisuudet

alkavat oikeastaan jo liikkumisesta
maassa eli rullaamisesta. Levea lasku-
teline, jalkavivulla ohjattava nokka-
pyora ja kasivivulla yhteisesti kaytet-
tavat jarrut tekevat koneen kasittelyn
maassa helpoksi. Nokkapyfiran ohjaus
on raskaanlainen, joskaan ei aivan pa-
hinta luokkaa. Jarrut ovat tehokkaat
ja ne voidaan lukita seisonta-asentoon.
Erilliset jarrut olisivat tietenktn pa-
rempi ratkaisu, mutta samalla kalliim-
pi. Taman painoluokan kone on kui-
tenkin rullauksessa siksi helppo kasi-
tella, etta edella esitetyt moitteet jaa-
vat suhteellisen vahamerkityksellisiksi.

Lentopnlahto Cherokeella on tyypil-
linen nokkapyorakoneelle. Kiito kai-

killa telineilla ja sen verran kevitysta,
etta kone irtoaa itsestaan noin 60—70
mailia/t nopeudella. Koska normaali
lahto suoritetaan ilman laskusiivekkei-
ta, on koko menetelma erittain helppo
ja miellyttava. Jopa niin vaivaton, etta
nokkapyoran irtoamisen jalkeinen lie-
va kiertopyrkimys vasemmalle voi tulla
mainituksi, vaikka kysymys onkin la-
hes merkityksettomasta seikasta. Len-
toon lahdon jalkeen jatkuukin nousu
sitten kuin itsestaan, trimmaustar-
peenkiin ollessa melko pieni. Viimeksi
mainittu seikka onkin vahentamassa
kattoon sijoitetun trimmin kayttokah-
van hankaluutta. Ohjaamossa olisi
ollut kylla tilaa sijoittaa sanottu veivi
parempaankin paikkaan.

Stabiliteettinsa puolesta ei kone
kuulu kaikkein vakaimpiin.

Heilahdusten vaimeneminen on kylla
selva mutta ei kovin nopea, eika kone
jaa kovinkaan tarkasti alkuperaiseen
trimmausnopeuteensa. Vaimenemisai-
ka lyhenee laskusiivekkeita kaytettaes-
sa ja muutenkin kone muuttuu talloin
enemman junamaiseksi. Suuntavaka-
vuus on sen sijaan hyva. Heilahtelu
vaimenee puolessatoista taydessa hei-
lahduksessa hyvin tarkoin alkuperai-
seen ohjaussuuntaan. Siivekkeiden
kannalta on kysymys lahinna neutraa-
lista koneesta, kallistuskulman sai-
lyessa suurin piirtein, paitsi jalleen sii-
vekkeita kaytettaessa, jolloin kone
pyrkii jyrkkenevaan kierukkaan.

Stabiliteettiominaisuuksien perus-
teella voisikin jo sanoa seikan, jonka
leniiolla on jo havainnut tata aikai-
semmin. Cherokeen ohjaamiseen ja
kasittelyyn ei tarvita suuria ohjainvoi-
mia eika laajoja liikkeita. Mikaan
suonen sykintaan reagoiva se ei ole,
eika taman luokan kone saakaan clla,
mutta joka tapauksessa ilahduttava
tuttavuus vaivattomana ohjattavana.

Sakkausominaisuuksiensa puitteissa
olisi tama Piperin tuote kovin tavan-
omainen, ellei koneen itsensa antama
sakkausvaroitus olisi kovin lieva. Var-
sinkin laskusiivekkeet avattuina alkaa

sakkaus ilman tavanomaisia tarinoita.
Sensijaan varoitusvaloon kytkettysak-
kausvaroitin ilmaisee lahestyvan sak-
kauksen noin 10 mailia/t ennen sak-
kauksen alkua. Itse sakkaustilassa
kone kayttaytyy varsin kesysti, ja tulee
jo lievallakin tydnnolla sovinnolla siita
ulos. Muista epanormaaleista tiloista
kuten esimerkiksi syoksykierteesta on
kone helppo oikaista aivan tavanomai-
silla 'Tdassillisilla" konsteilla.

Laskun suoritus on Cherokeella vas-
taavasti yhta helppo ja vaivaton kuin
koneen muukin kasittely. Ohjekirja
suosittelee moottorilahestvmista, mut-
ta laskun suoritus on vaivatonta msl-
keinpa menetelmalla kuin menetelmal-
la, moottoria kayttaen tai ilman kuin
myos kaikilla eri laskusiivekkeiden
asennoilla. Mita ohjekirjan ohjeeseen
tulee, niin sanottu menetelma on
ilman muuta helpoin milla tahansa
taman luokan koneella.

Yhteenvetotia

Piper Cherokeesta tule ensimmaisena
mieleen, etta se lentajan kannalta on
enemman kuin pelkka matkailukone.
Puhutaan paljon kulkuneuvojen urhei-
lullisuudesta, mita kukin talla sanalla
sitten tarkoittaakin, mutta Cherokees-
sa on todellakin myos tahan sanaan
viittaavia piirteita. Sen kasittely on
vaivatonta ja koneella on suoritusky-
kya riittamiin. Suhteellisen halpa hin-
ta tosin on johtanut joissakin ratkai-
suissa kompromisseihin, jotka eivat
taysin sovellu yleiskuvaan koneesta,
mutta varsinaisesti on hinta saatu alas
kiintealla laskutelineella ja kiintppot-
kurilla. Kummatkaan eivat ole valtta-
mattSmyyksia tallaisessa koneessa,
mutta lisaavat kustannuksia. Mikali
tehtaan muunnos Cherokee "140:sta"
nelipaikkaisena ei pudota kovin paljon
sen suorituskyvysta, niin tasta on tu-
lossa varsin huomionarvoisa tekija
aivan puhtaana halpana matkailuko-
neena.

daan puolestaan irroittaa helposti, jol-
loin pelkkia paasaUioita kayttaen on
hyotykuorma lahes 650 kg, toiminta-
ajan pysyessa viela kolmena tuntina.
Sixin kuormauskykya kuvaa mm se,
etta koneen omapaino on vain vajaat
puolet sen suurimmasta lentopainosta.

Pelkastaan rahdin kuljetukseen kay-
tettaessa, siis viisi istuinta poistettul-
na, mahtuu koneeseen yli kolmen met-
rin pituisia esineita, kuormaustilavuu-
den ollessa runsaat 3m 3 . Tilan hyo-
tykayton tekee mahdolliseksi 94 cm
levea takaovi.

Voimalaitteena on kuusisylinterinen
260 hv:n lycoming, ja potkurina on
vaihtoehtoisesti joko kiinto- tai vakio-
kierrospotkuri. 280 km/t huippu- ja
260 km/t matkanopeus ovat varsin
kunnioitettavat saavutusarvot varsin-
kin koska koneen startti- ja laskukii-
dot ovat kohtalaisen lyhyet varsinkin
suurimman lentopainon huomioon ot-
taen. Tehdas ilmoittaa lakikorkeudek-
si 1300 kg:n lentopainolla 5600 m.
Taalla suoritetuissa kokeiluissa kone
nousi arviolta 1000 kg:n lentopainolla
6550 m:n korkeuteen, joten ainakin

nailta osin lienevat Umoitetut saavu-
tusarvot toden mukaiset.

Ohjaimiltaan vaikuttaa Cherokee
Six lyhyen tutustumisen perusteella
hyvin rauhalliselta. Yksimoottoriseksi
koneeksi se onkin jo suhteellisen suu-
ri, valtaosa taman luokan koneista
on kaksimoottorisia. Raskaan koneen
timtu ilmenee melko selvana myos
ohjaimissa, jotka ovat raskaahkot, mut-
ta eivat laiskat. Kone liikkuu ilmassa
rauhaUisesti, on stabiili ja kayttaytyy
varsin oikeaoppisesti. Yleensa nyky-
aikaisiin koneisiin verrattuna on Sixis-
sa pitka nokka, johon myos ohjainten
aaressa istuessa kiinnittaa huomion-
sa. Toisaalta tamakin on omiaan li-
saamaan suuren koneen tuntua, Yleis-
vaikutelmaksi syntyy helposti teotea-
mus myos ohjaajan kannalta suuren-
netusta 140:sta, ovathan kayttolaitteet
sijoitetut samalla tavalla ja koneen
perusaerodynamiikka on myos sama.
Vain suurempi paino ja kasvanut no-
peus tuovat omat lisapiirteensa lahin-
na juuri ohjaintehoon ja -voimiin
seka mahdollisesti vakavuuteen.

Teknslliset tiedot
Moottori

Tyhjapaino
Suurin starttlpaino
Hyotykuorma
Kirkivili
Pituus
Korkeus
Matkatavaratila
PolttoainemaarS
Polttoaineen kulutus (75'/t te-
holla)
Huippunopeus
Matkanopeus
Sakkausnopeus
Lahtokiilo
Uskuklito
Kohoamlsnopeus meren pln-

Ukikorkeus
Lentomatka 75•/• teholla ...

55V. „ ...
Lentoaika 75 •/. teholla
YHSolevat suorHuskykyarvot oval
rlmmaila lentopainolla.

Lycoming
0—640, 260
hv/2700 k/min
750 kg

1530 kg
780 kg

10 m
8.45 m
2,40 m
100 kg
320 I

50 l/t
280 km/t
260 km/t
102 km/t
195 m
225 m

4,25 m/s
5000 m
1570 km
1830 km

6 t
koneen suu-
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