TEKSTI JOUNI LAUKKANEN (JOUNLLAUKKANEN@DLC.FI)

Pieni opas ilmati
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Kolme tarinaa Suomen taivaalta

an kayttoon

-

Kartta moottorilentdja Kalevin matkasta Joroisten kentalta Jamille ja takaisin. Reittiviivan numerot viittaavat tekstiin. Meno tapahtui korkealla, mutta kotiin tultiin

matalalla.
Hirvittdakd sinua
lentdminen johdetussa
iimatilassa? Epailetkd
kykyjasi radioliikenteessa?
Lahde Kalevin, Juuson ja
Kydstin mukana kolmelle
(lahes) kuvitteelliselle
lennolle Etela-Suomen
iimatilaan. Ehk& kynnys
hyddyntaa
lennonjohtopalveluja - silld
niistdhan tasséa on kyse -
laskee. Oppaana toimii
Etela-Suomen lennonvar-
mistuskeskuksessa
tydskenteleva Jouni
Laukkanen.

Harrastajalentdjdt kysele-
viat usein, miten kannat-
taisi kéytdnnossd toimia
kun lennettédessé tulee eri ilmatilan
osia vastaan. Valvomaton ilmatila
on kaikille tuttua, mutta joskus
tekisi mieli vdhin laajentaa
kokemuspiirid ja lentdd pinnoilla.
Tai jos on oikein uskaliaalla
tuulella, lentdd ldhestymis-
alueella.
Radiopuhelimen kidyttd on hy-

vin hanskassa, mutta kun véhin
vierastaa tuota lennonjohtopuolta.
Selvitykset ja yhteydenotot -vihédn
hankalaa se on. Ja ilmatila-luokat -
mahtaako niiden  vaatimukset
viranomaisillekaan olla selkeiti...
Toivottavasti tdssd voin antaa
vastauksia kysymyksiin?

Olen valinnut tidhén kolme esi-
merkkid siitd, miten ilmatilaa voi
kayttdd tositilanteessa. Jokaisessa
tapauksessa lentdjien toiminta on
vihintddan kelvollista. Tapaukset
ovat kuvitteellisia ja tdysin vailla
yhteyttd todellisiin henkil6ihin,
mutta kuvatut lennot voisivat
oikeasti tapahtua. Kuka sen tietéd,

vaikka  juuri  samannimisille
kavereille.
MOOTTORILENTAJA
KALEVI

Ensimmdiseksi valitsemme yksi-
tyislentdjdn, sanokaamme héntd
vaikka Kaleviksi ja hinelle an-
namme alle liukkaanoloisen mat-
kakoneen tyyppid Lancair 320.
Kone on Kalevin silméteri ja siltd
se ndyttddkin. Omiaan tulevan
viikonlopun reissua varten. Kalevi
asuu nimittdin Itd-Suomessa

ja pitdd konettaan Joroisten ken-

talld, josta olisi tarkoitus ldhted
tapaamaan samanhenkisid ilmai-
lunharrastajia Jédmijérvelle expe-
rimental-pdiville.

Lihto tapahtuu perjantaina puo-
lenpdivin tienoilla ja suuntautuu
suoraan Jamille. Tuuli on myo-
tdinen ja ndyttdd olevan 2 km
korkeudessa jopa 30 kts! Voima-
kas tuuli on samalla putsannut
taivaan melko puhtaaksi pilvisti,
joten nyt on aika tdyttda kirjallinen
lentosuunnitelma  ja nousta
korkealle. Jamille pddsee varmasti
ennitysajassa. Ohessa kartta Ka-
levin reitisti.

Kalevi tdyttdd lentosuunnitel-
man ja merkitsee siihen lentokor-
keudeksi FO65 eli lentopinnan 65.
AFIS-mies Pekka hyviksyy plaa-
nin ja ldhettdd sen matkaan.

Ja sitten tankkiin menovettd ja
taivaalle. Kalevi vetdd fillarit si-
sddn ja nousee suoraan matka-
korkeuteen. Ilmoitus FIZ -vyo-
hykkeeltd poistuttaessa (1) ja
viikonlopun toivotukset lennon-
tiedottajalle ja suoraan reitille.

Ensimmdiisend tulee vastaan
Naarajirven G-alue 39 (2). Val-
litsevasta  tuulesta  huolimatta
Kalevi tekee Naarajdrven jaksolla
(123,20) liikenneilmoituksen.

Muistui mieleen tarina yhdeltd
lennonjohtajalta, joka oli ollut
Arrowilla liikenteessd pinnoilla ja
pyyhkdissyt ~ Vesivehmaan G-
alueen poikki tajuamatta pukahtaa
radioon sanaakaan.

Oli huomannut pari sekuntia
ennen  ohitusta  vastakkaiseen
suuntaan lentdvin pursikoneen ja
hyvin ldheltd oli mennyt. Ilmatilan
tarkkailu on kaiken A ja O, mutta
hommaa voi yrittdd helpottaa
radion kaytolld. Pursikoneis-sa kun
alkaa melkein kaikissa olla radiot.

Seuraavaksi reitti kulkee aa-
vistuksen verran Jyvidskylin MIL
CTA:n itdisen osan eteldpuolelta
(3). Jos ei osu, niin sitd ei lasketa.
Radio jai toistaiseksi kdyttamattd.

TMA:n lapi

Noin kymmentd minuuttia myo-
hemmin on vastassa kuitenkin
Jyviskylin TMA:n eteldraja (4).
Hieman ennen rajan ylitystd Kalevi
ottaa yhteyttd Jyvdskyldn torniin
taajuudella  118.0 ja  pyytdd
selvitystd lentosuunnitelman mu-
kaiselle reitille TMA:n ldpi len-
topinnalla 65, VFR. Hetken aikaa
tornilennonjoh-
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taja etsii plaanitietoa lennosta ja
antaa sen mukaisen selvityksen,
kuten Kalevi oli pyytidnytkin ja
pyytdd koodaamaan 3225. Kalevi
vaihtaa transponderin koodin ja
matka jatkuu.

Mutta vain hetken, silld juuri
kun Kalevi on ilmoittamassa pois-
tumistaan valvomattomaan ilma-
tilaan (S.) kuten asiaan kuuluu,
antaa torni kiskyn siirtyd Hallin
APP:n taajuudelle 124.55. "Mitis
nyt? Eikos heindkuussa pitdnyt
olla Hallin lennonjohto suljettuna
ja ilmatilan valvomatonta?" Sitten
Kalevi muistaa, ettd edellisessi
ILMAILUSSA  oli  maininta
viimeisten Hornetien
valmistumisesta tehtaalta. Var-
maan koelentotoiminnan  takia
jokakesdiseen sddntoon tuli poik-
keus. Eikd ennen lentoa tarkiste-
tuissa NOTAMeissa ollut mai-
nintaa asiasta. Kalevi toteaa asian
syrjasilmédlla  mukaan otetusta
NOTAM-nipusta.

Mutta olisihan sitd joka tapa-
uksessa tullut tehtyd liikenneil-
moitus Hallin tornin taajuudella
128.9. Muistissa on OPS M1 -17,
jossa kasketddn tekemiddn liiken-
neilmoitukset kun tullaan ilmati-
laan, joka on muuttunut G:ksi
ATS-elimen sulkeuduttua.

Hallin APP tuntuu olevan heti
jyvidlld missd mennddn ja antaa
selvityksen pyytamitta reitille. FL
65, VFR. Jyviskyldn torni olikin
soittanut Hallin lennonjohtoon ja
koordinoinut lentoa. Kalevi lukee
selvityksen takaisin.

Teiskossa
purjelentevaraus

Seuraavaksi (6.) Kalevi odottaa
saavansa radioyhteyden siirron
Pirkkalan ~ APP:n  taajuudelle,
mutta kun ei. Nimittdin Teiskossa
ovat tamperelaiset purjelentijit
varanneet juuri G-alueet G49A ja
G49B lentopinnalle 85 VFR-
purjelentotoimintaa varten.

Halli oli ollut juuri koordinoi-
massa Kalevin lentoa Pirkkalan
kanssa, kun AMC:n kautta tullut
varauspyyntd toteutetaan. Halli
antaa Kaleville tiedot varauksista
sekd luvan jittda jakson. Teiskon
liikenteelle ilmoitukset.

Kalevi katselee Siikakankaan
kenttdd ja toteaa siind olevan pal-
jon pituutta. Piti kuulemma joskus
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aiemmin tehda suihkukone-
kentéksi, mutta toisin kévi. Tuli
iso varikko. Hieman etelampind
Siikanevassa kimmeltelee tammi-
kuussa 1940 suohon térménneen
Blenheimin jainteitd. Olis se
upeata lentdd tdhtimoottorisella
pommarilla...

Akkid Kalevi havahtuu ja huo-
maa G49B lédnsirajan (7.) ldhes-
tyvin kovaa vauhtia, silld Lancair

on varsinainen vauhtipeli.
Teiskolle sanotaan moro ndds ja
yhteys Pirkkalan APP:hen

126.2:11a. Selvitys tulee taas kuin
apteekin hyllylti.

Jamijérvi ldhestyy voimallisesti,
joten saman tien Kalevi pyytdd
jattdd pinnan ja Pirkkala antaa
tdhdn uuden selvityksen paikalli-
sen QNH:n 1017 ja siirtopinnan
50 kera.

Hetki vield ja jo ldhestyy Jamin
suojailmatilan raja(8.). Mitenkds
se olikaan... yldraja 2500 jalkaa
MSL. tilld kertaa tullaan katosta
lapi. Kalevi ilmoittaa APP:lle
poistumisestaan  valvomattomaan
ilmatilaan ja vaihtaa Jdmin taa-
juudelle 123.65.

Jamilld onkin vilskettd. Sielld

Juuso muistaa tutun

lennonjohtajakaverin maininneen, etta
lahestymisaluetutka nakee pur-
jekoneen, mita taas aluelennonjohdon

tuntuu olevan se sama tukeva tum-
ma kaveri kun viime vuonnakin

jarjestelemdssd  ilmaliikennetti.
Lennonjohtajahan se on kuulem-
ma ammatiltaan, mutta tddlld se
voi vain toimia tiedottajana. Tun-
tuu rihisevin parille koneelle tu-
losta suoraan pitkille loppuosalle
09. On tainnut jaada levy péille.

Kaleville laskukiitotie kdy kuin
nend pddhin. Joroisten suunnasta
tultaessa liittyminen kéy kitevisti
09:n myétituuleen, siind ehtii hi-
dastella koneen ja samalla tar-
kastaa Kkiitotien liikenne. Jamilla
kun tuntuu olevan aina ilmassa
laskuvarjohyppédjid,  riippuliiti-
mid, lennokkeja ja tdnddn erityi-
sesti experimental-kalustoa.

"Ei sitd uskalla tulla suoraan
loppuosalle, sielld voi tosiaan olla
edessd vaikka mitd", tuumaa Ka-
levi. Kiinnijuuttuneen levyn sa-
nomassa taitaa olla ideaa.

Laskun jidlkeen Kalevi rullaa
paikoitusalueelle ja painaa kin-
nykén péille ja soittaa Tampereen
ACC:hen numeroon (03) 286
5173 saapumisilmoituksen. Tun-
nus, lasku Jamille aikaan 0924 ja
siind koko homma. Lentosuunni-

tutka ei tee.

telma on nyt paitetty ja pdivien
vietto voi alkaa. Siindhin tulee
ensimmdinen tuttu heti vastaan...
"No, terve.... tulit...."

Paluuplaani
puhelimella

Paluumatkaa varten sunnuntaina
Kalevi soittaa lentosuunnitelman
ACC:hen. Samalla tulee kyséis-
seeksi onko Pirkkalan MIL CTA
poikkeuksellisesti voimassa tai
Hallin lennonjohto auki. Eivit
olleet. Kaiken lisdksi Kalevi pdit-
tad lentdd kotiin 1000 jalan kor-
keudessa, tuuli kun on yhd melko
voimakas.

Ensimmdiisen kerran Jamiltd
1dhdon jdlkeen tulee radioon tar-
tuttua Teiskon G-alueelle tulta-
essa, jossa liikenneilmoitukset,
my0s poistuttaessa. Seuraavaksi
reitti kulkee aavistuksenomaisesti
Hallin CTR:n ldpi, samat liiken-
neilmoitukset taas.

Koska lentokorkeus on edelleen
1000 jalkaa, ei tarvitse ottaa
Jyviskylddn yhteyttd, sillda TMA:n
alaraja on 1500 jalkaa MSL.

Lopuksi liikenneilmoitukset
Naarajirven kohdalla ja tulta-
Mo . v

Ensimmaisessé esimerkissa moottorilentija Kalevi matkaa Joroisten kentéltd Jamille Experimental-kesapaiville. Kuvan
Lancairilla ei valttamatta ole mitaan tekemisté tarinan kanssa. Kuva Tero Tuominen.



Juuso pitdd ansaittua kesalomaa ahkeran virkamiehen
tydstaan ja on paattanyt sen aluksi heittaa
verryttelyluontoisen 560 km kolmion Rayskala -Menkijarvi -
Piikajarvi - Rayskala.

essa sisddn Varkauden TIZ:lle.
AFIS on nimittdin tdhidn aikaan
sunnuntaina suljettu ja Kalevi
toimii kuten Jamilld pari pdivad
aiemmin.

Ilmoitukset radioon liityttdessd
myo6tituuleen 32 ja loppuosalla.
Koko ajan Kalevi tdhystdd muun
liikenteen takia. Lopuksi laskuun
ja kone halliin. Upea reissu, kylld
kannatti kiyda. Autoonsa
istuessaan Kalevi muistaa:
Saapumisilmoitus! Akki# puhelin
auki ja ilmoitus saapumisesta
ACC:hen. Meinasi unohtua. Vaan
eipd unohtunut ja siti ei lasketa.

PURJELENTAJA JUUSO

Juuso on erddn péadkaupunkiseu-
tulaisen, Réyskéldssd purjelento-
toimintaa harjoittavan ilmailuker-
hon jdsen. Juuso pitdd ansaittua
[ kesdlomaa ahkeran virkamiehen
tyOstddn ja on padttinyt sen aluksi
heittdd verryttelyluontoisen 560
km kolmion Riyskdld - Menki-
jarvi - Piikajdrvi - Réayskala.

Liikkeelld tdytyy olla aikaisin.
silld moni kerhokavereista on paa-
toimeltaan opiskelija ja joutaa
notkumaan keskelld viikkoakin
lentokentdlld. Nopeat kun syovit
hitaat.

Juuso on péadttianyt leikkid hie-
man uhkarohkeaa. Siksi, koska on
maanantai, virka-aika ja suun-
niteltu reitti kulkee Pirkkalan
MIL CTA:n ja TMA:n ldpi kentén
itdpuolelta. Ei ole olemassa
mitdin takeita siitd, ettd
suunniteltu reitti onnistuu
selvitysten suhteen. Liséksi reitti
on melko pahoin vesistojen
rikkomaa, mutta eikohin
termiikkid ole tarjolla riittdmiin.

Juuso irrottaa koneen termiik-
kiin ja parahultainen 2 m/s nosto
vie koneen nopeasti 1700 metrin
korkeuteen. Oikeammin sanottuna
lentopinnalle. Koska Juuso tietdd,
ettd Riyskdldn kentidn korkeus
merenpinnasta on 124 metrid.
siirtdd hidn 1376 metrin korkeu-
dessa  (suunnilleen korkeusmit-
tarin paineasetuksen QNE:lle eli
1013 hPa:han.

Siirtokorkeus on  kaikkialla
Suomessa 1500 metrin korkeu-
dessa (MSL). QFE-arvon 1000
hPa Juuso painaa mieleensé. Len-
topinta 1700 metrid on noin 1600
metrin korkeudessa kentdn pin-
nasta, laskeskelevat Juuson in-
sindoriaivot.
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< Purjelentéja Juuson reitti on
merKkitty harmaalla viivalla kartalle.
Matka suuntautuu ensin suoraan
pohjoiseen ja sitten lannen kautta
koukaten takaisin Rayskalaan.
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Sitten matkaan. Pirkkalan MIL
CTA on ensimmdinen este matkal-
la. Heti kun Juuso tyontdd koneen
liukuun kohti pohjoista ja Rayskala
jad taakse, yhteys Pirkkalan
APP:hen taajuudella 126,2. Titd
nykyéd jaksojen kanssa ei tarvitse
painiskella, kun painattivat ANC-
karttoihin jaksot - erittdin hyvi
parannus.

Vapaat kéadet

Juuso pyytdd selvitystd Rengon
tasalta MIL CTA:n ldpi kohti Teis-
koa alle lentopinta 1800 metrid.
1700 metrid pitdisi vaikuttaa len-
nonjohtajan mielestd erittdin sopi-
valta korkeudelta. Pirkkalan ATIS
kertoi yhden pilviesiintymén sijoit-
tuvan 6500 jalan eli 2000 metrin
korkeudelle, mikd sopisi edessd
ndkyviin kumpiaisiin erittdin hyvin
- sdilyisi  sdddylliset VMC-
minimien mukaiset 300 metrid
pystysuoraan pilviin.

Seuraa ylldtys: Selvitys anne-
taan TMA:n pohjoisreunalle asti
alle lentopinta 2000 metrid VFR.
pysytellen Pirkan VORrin itd-
puolella - eli sama kuin vapaat
kidet. Nyt Juuso péattdd muuttaa
reittid hieman ldnteen péin,
kohti Toijalaa ja sieltd Tampe-
reen Kaukajdrven kautta kohti
Teiskoa.

Karvaana on muisto viimevuo-
den kisoista, kun joutui Sahalah-
den tienoilla liian matalalle ja
ylospadsy  kesti  kohtuuttoman
kauvan. Kotiin piéstiin, mutta
sijoitus ropisi alas kuin tapetit
hometalon seinisti.

Vihin ennen TMA:n pohjois-
reunaa antaa Pirkkalan APP luvan
jattdd taajuuden ja ilmoittaa. ettd
Teiskon alueet G49A ja B ovat
varattuina lentopinnalle 65 VFR -
lentotoimintaa varten.

Tédssd Juuso muistaa tutun len-
nonjohtajakaverin maininneen, etti
ldhestymisaluetutka nikee purje-
koneen, mitd taas aluelennonjoh-
don tutka ci tee. Ilmeisesti ei ldhes-
tymislennonjohtajalla ollut paljoa
tekemistd, kun pystyy ja viitsii
antaa téllaista palvelua purtsikalle.

Juuso vaihtaa Teiskon taajuudel-
le ja ilmoittaa aikeistaan radiolla.
Ilmassa tuntuu olevan vilskettd,
silld teiskolaisten Hinu on ilmassa
koko ajan. Joku mainitsee sanan
dynaaminen varaus, mitd lie tar-
koittaa. Téaytyy ottaa selvdd kun
toihin palaa. Juuso ylittdd Nasijdr-
ven vesiston Muroleen kanavan
kohdalta ja liukuu G-alueen poh-
joisreunan tuntumaan seuraavan
pilven alle kerdédméén korkeutta.

Edessé on Hallin pohjoinen MIL
CTA, jonne selvitys pyydetddn
taajuudelta  124.55, taajuuden
vaihto ja selvityspyyntd samoin
eviin kuin Pirkkalalta, tosin Vir-
tain lénsipuolitse. Tdmé onnistuu
ja selvitys tulee MIL CTA:n poh-
joisreunalle. Selvityksen takaisin-
luku ja matka jatkuu.

Huomattuaan olevansa Haukka-
kankaan entisen melsélentokentidn
kohdalla Juuso tarttuu radioon
ilmoittaakseen ldhestyvinsd selvi-

tysrajaa. Samassa Hallin APP
kdskee  vaihtamaan  Kauhavan
APP:n  taajuudelle 130.1. "No

jopas, jopas, systeemi toimii kuin
junan vessa!"

Kauhavan ilmatilaan

Kauhava antaa selvityksen MIL
CTA:lle samoin evdin kuin aiem-
mat lennonjohtoyksikot. Lisidksi
Juuso saa tiedon, ettd vain Menki-
jarven G-alue 48 A on varattuna
pinnalle 65 VFR. Toistaiseksi saa
matka jatkua ilman jakson vaihtoa,
ellei  Alavuden  suojailmatilan
yldapuolella valu alle 750 metrin
MSL, se olisi QNE:1Id noin 900
metrid. Silloin olisi ilmoitettava
poistuminen valvomattomaan
ilmatilaan. Mutta ei hitdd. keli
kukkii eikd Juusolla ole aikomus-
takaan padstdd korkeutta alle tu-
hannen metrin. Sen kun delfiinid
ajaa. pidsee Menkijarvelle enni-
tysajassa.

Kuortaneen tasalla Juuso ilmoit-
taa menevidnsd sisddn  Men-
kijarven 48A-alueelle ja ilmoittaa
jattdvinsd jakson hetkeksi ja pa-
laavansa pikimmiten suuntana
Piikajérvi. Liikenneilmoitus Men-
kijarven liikenteelle, jossa Vaasan
Hinu vetdd kolmen kerhon laivas-
toa ilmaan - kentén kierto ja kohti
Piikajédrved. Ja taas yhteys Kauha-
van APP:hen. uusi selvitys MIL
CTA:n eteldrajalle asti.

Kauhavalla tuntuu olevan lii-
kennettd reippaasti ja Juuso lidhes-
tyessddan MIL CTA:n eteldrajaa
kertoo olevansa Koskueen tasalla
1500 metrissd. Kauhava késkee
ottamaan yhteyttd Hallin APP:hen
taajuudella 124,55.

Halli antaa edelleen selvityksen
jatkaa pohjoisen MIL CTA:n halki.
Viimein Juuso ilmoittaa poistumi-
sestaan valvomattomaan ilmati-
laan. ATS-reitti G44 alittuu hyvil-
14 marginaalilla liu'ussa - alaraja
kun on lentopinta 2000 metrii.

Etuoikealla on Niinisalon am-
munta-alue. jonne Juuso ei mis-
sddn nimessd halua piadtyd. Sielld
harjoitetaan virka-aikana kova-

Reitti pitdd mahduttaa kulkemaan Saky-
lan Pyh&jarven ja MIL CTA:n va-

lista, johon on viela tungettu Huo-
vinrinteen ammunta-alue.

panosammuntoja ldpi vuoden.
Etuvasemmalla on taas Jamijar-
vi. joka tulee nyt ohitettua kau-
kaa. Juuso suuntaa hieman ldn-
teen pdin padstyddn vilikostd,
ettei tarvitsisi mennd erikseen
Pirkkalan MIL CTA:lle yhtd
nostoa hakemaan. Hyvd onni
selvitysten suhteen ei varmaan
jatkuisi.

Edessd on kuitenkin Porin
TMA, jonka ldvitse tdytyy lentdd
padstikseen Piikajarven péille.
Yhteys Porin torniin 120.4 ja
selvitys tulee TMA:lle lentopinta
2750 metria tai alle reitilld, VFR.
Matka jatkuu kovavauhtisena.

"Miksihin en suunnitellut 750
km kolmiota?", miettii Juuso.

Ennen sukellusta Piikajdrven
varaukseen - on pinta 65 VFR A-
ja B-alue, tiedusteltuaan asiaa
tornilta - Juuso antaa ilmoituksen
tésti tornille.

Piikajérvelld on myds Hinu
suorittamassa palvelustaan. On
kuulemma hieno kone ja kohta
on meidédnkin kerholla sellainen.
varmasti. Péidsisi itsekin lentd-
midn silld. Piikajarvi kierretdén
ja sitten kohti Riyskéalad Huittis-

ten ja Humppilan peltoaukeiden
kautta. Edessd olisi Pirkkalan
MIL CTA. Vai olisiko? Kelloon
nyt vartin yli neljan ja MIL CTA
paittyy yleensd virka-aikaan,
ellei sen aukioloa ole jatkettu.
Radiollahan sen saa selville.

Miksei kukaan vastaa

Mitds nyt? Kukaan ei vastaa
Pirkkalan ldhestymisen taajuu-
della. Kokeillaan vield tornin
taajuutta. Mykkd. Ja miksi tuo
liukulaskin on pimeini? Akkis
Juuso kiddntdd pddtddn ja painaa
akun koestuspainiketta.

"Tyhjd! Voi tuhannen tuhat-
tal" dhkdisee Juuso ja manaa
muutaman teekkarinplantun
alimpaan mahdolliseen paikkaan.

Akkua ei oltu laitettu latauk-
seen eilisiltana! Ei auta kuin
kiertdad MIL CTA. On tietysti
pieni todennidkoisyys sille, ettd
MIL CTA:n voimassaoloaikaa
olisi jatkettu, mutta nyt siitd ei
voi varmistua. Juuso hammasta
purren aikoo kiertdd MIL CTA:n
eteldpuolitse.

Asia sattuu olemaan niin, etti

KAYTETYT LYHENTEET

ACC [Area Control) = Aluelennonjohto

AFIS (Aerodrome Flight Information Service) = Lentopaikan lenlotiedoius
palvelu

AMC (Airspace Management Cell) = limatilan hallintayksikkd (EFES)
ANC {Asronautical Chart) = limailukartta 1 : 500 000

APP (Approach Control) = Lahestymislennoniohto

ATIS [Automatic Tenminal Information Service = lahestymisalueen auto
maatiinen tiedotuspalvelu

ATS (Air Traffic Services) = limalikennepalveiu = lennonjohto lai AFIS
ATS -reitti = limalikennepalvelureitti (aik. lentovayla)

CTR (Control Zone) = Lahialue

FIZ {Flight Information Zone) = Lentotiedotusvybhyke = AFIS -vyOhyke
G-Alue (Gliding) = Alue, joka voidaan varata valvolusta iimatilasta harras
tusilimailutoiminia varten

MIL CTA (Military Control Area) = Sotilaslennonjohtoalue

MSL (Mean Sea Leve!) = Keskimaarainen merenpinta

NOTAM (Notice To Airmen) = Tiedotus iimailijalle (limailutaitos julkaisee)
QFE (Field Elevation) = Korkeusmittariasetus - korkeutta kentan pinnasta
ONE = Korkeusmitlariasetus - korkeus painelasosta 1013.25 hPa
standardiaselus

ONH (Nautical Height) = Korkeusmitiariasetus - korkeutla merenpinnasta
TI1Z (Traffic Information Zone) = LiikkennetiedotusvyOhyke = FIZ Afiksen
ollessa kunni

TMA (Terminai Conirol Area) = Lahestymisalue

VFR (Visual Flight Rules) = Nakbdlentosaanndt

VMC (Visual Meteorological Conditions) = Nakésaaolosuhteet

VOR (VHF Omnidirectional Radio Range) = VHF -monisuuntamajakka

Jouni Laukkasen artikkelil on suunnatiu aktivisille iimailijoile, jotka ovat
rutinoituneet runsaaseen lyhenteiden kayttdon. Siksi niita ei ole kirjoitettu
auki varsinaisessa tekstissa. Yilaolevan lyhennelistan tarkoiluksena on
mahdollistaa artikkelin lukeminen myds asiasta kinnostuneille maallikoil-
le. Monia lyhenteistd kayletdan normaalissa puhekielessa, osa nista
lausutaan sanoina tyyhin mil cee-lee-aa. osa krjamina




Pitaisi olla kuuntelulla kahdella jaksolla yhta aikaa; toi-
saalta pitaa pyytaa selvityksia valvottuun ilmatilaan
ylapuolella ja toisaalta taas antaa liikennetiedotusta
alapuolelle. Kuitenkin joissakin koneissa on vain yksi

radio.

paitsi Juusolla on korkea moraali
ndissd  kysymyksissd, vaikuttaa
asiaan se. ettd hin on toissd sel-
laisessa tyopaikassa, jonne tiedot
ilmailutorttoilyistd  levidviat  ku-
lovalkean tavoin. Lomalta palattua
ei kestiisi tyokavereiden loputonta
irvailua.

Koneessa olisi kylld kdnnykka
maastolaskujen  varalta, —mutta
periaatteessa Juuso ei halua pistdd
sitd padlle, ellei lentoturvallisuus
ehdottomasti sitd vaadi. Nyt ei ole
niin.

Reitti pitdd mahduttaa kulke-
maan Sikyldn Pyhdjarven ja M IL
CTA:n vilistd, johon on vield tun-
gettu Huovinrinteen ammunta-
alue.Vastaan tulee ATS-reitti T8L
Alaraja on lentopinta 2000 metrid
- alapuolelta mennién.

Onneksi Vampulan ldnsipuo-
lella on kohtuullista kelimaastoa ja
isoja peltoja. Pikkuhiljaa kapeikko
ohitetaan ja sitten Oripdd, Loimaa
ja Ypdjd. Maasto alapuolella on
erittdin  hyvdd  maastolas-kuja
ajatellen  ja  mekaanisellakin
variometrilld pérjaa.

Forssan kohdalta Juuso tuuppaa
koneen vauhtiin ja laskeskelee
korkeuden riittdvin vaikka
Hyvinkédlle. Harmi vain kun ei
voinut ilmoittaa Oripddn ja Fors-
san liikenteelle kulkemisistaan ja
sama on edessd Rayskilédssa.

Hetken valpasta ilmatilan tark-
kailua ja laskukierrokseen. Pe-
rusosalla 30 Juuso huomaa oi-
kealla perusosalla 30 vastaan len-
tivin  mopocessnan.  Viimein
Cessnan kuski huomaa Juuson
koneen ja tekee ympyrdn Juusoa
viistddkseen. Vastaan lentdvidid
purjekonetta on vaikea huomata.

Laskunjatarpeellisten ~ toimen-
piteiden jdlkeen Juuso kdy hieman
puhuttelemassa Cessnan kuskia
véadranpuoleisesta lasku-
kierroksesta ja sen mukanaan tuo-
mista ylldtysmomenteista.

Pilotti sanoo ilmoittaneensa
poikkeuksellisen menettelyn ra-
diolla Réyskildn taajuudella. Ti-
mén jidlkeen hén saa hieman opas-
tusta toiminnasta korpikentilld,
jossa voi olla radiottomia koneita,
syystd tai loisesta. Juuso tietdisi
kertoa  hyvdn syyn itsekin.
Lentosdédntdjen mukaisella va-
semmanpuoleisella kierroksella on
tarkoituksensa ja sitd ei radion
kaytolla voi ohittaa.

"Poh. ettd piti tdimdkin vield".
Missds se kuljetuspyord on? Ja
entd se laturi? Juuso ldhtee kive-
leméén kohti hallia.

Syykin selvisi, miksi Pirkka-

lan pédsi ohittamaan niin ldheltd
kenttdd. Oulunsalossa oli meneil-
lddn ilmavoimien ampumaleiri ja
suuri osa kalustosta oli siirretty
sinne. Paikalle oli jadnyt vain osa
lennostoa, eikd silld ollut paljoa
toimintaa kyseisend pdivdnd. Har-
vinaista herkkua, mutta maistui
hyville.

HYPPYLENTAJA KYOSTI

Kyo6sti on ldnsisavolainen moni-
toimilentdjd. [lmailu-ura tuli aloi-
tettua 70 -luvun loppupuolella
purjelentokurssilla ja siitd ldhtien
tiimaa on kertynyt myds mo-pun.
moottorikoneen. hinausko-neen ja
hyppykoneen puikoissa. Téndéin
iski jalkimmadisin nakki.

Kyke  kiipedd  paikalliseen
AFIS-torniin ja kertoo lennontie-
dottaja Ruupolle lentosuunnitel-
mansa. Tarkoitus olisi nousta aina
3 kilometriin asti ja pudottaa hyp-
padjat sieltd. Ruupo kylld tietéd.
kun se ajaa itsekin hyppykonetta.

Kyke oli kuullut, ettd jollakin
lennonjohtokentdlld oli homma
tehty ddrimmdisen vaikeaksi. Jo-
kaisesta lennosta oli pitdnyt kdydi
soittamassa erillinen plaani.

"Turhan vaikeaksi tehty", ajat-
teli Kyke ja puisteli pdétdaan. "Ei
edes Pirkkalassa tehdi niin. vaikka
sielldi on kyse C-luokan ilma-
tilasta."

Koneessa Kyke vidntelee hie-
man korkeusmittaria. Kolmeen
kilsaan pitdisi padstd, se on 10 000
jalkaa QFE:lld. Kyke vidntdd
korkeusmittariin ~ kentdn  kor-
keuden, 330 jalkaa ja vidintdd sen
jilkeen standardiasetukselle 1013
hPa. Korkeusmittarin  lukema
nousee noin 500 jalkaa. Siis 10
800 jalkaa standardilla eli lento-
pinta 108 olisi sama kuin kolme
kilsaa kentéin pinnasta.

Pyoristetddn pinnalle 110, sin-
nehdn satakasikakkonen nousee
nippanappa ja sen voi antaa vihin
vield vajota kun ajetaan linjalla.
Noi kun meinasi roikkua tuossa
streevassa hetken aikaa. olisi hyvi
ajaa pienilld tehoilla...

Valvottuun ilmatilaan

Matkalla ylos ajaa Kyke yhden
linjan 600 metrin korkeudessa
streamerin pudotusta varten ja
jatkaa kiipedmistddn lentopinnalle
85 asti, jossa kaksi hyppddjad
lahtee samalta hyppylinjalta. Stre-
amerin ja hyppédjien pudotukset

Kyke ilmoittaa Afikselle taajuu-

della 123.0. Ruupo kuittaa mo-
lemmat tiedot. Tédmén jdlkeen aika
on kypsi selvityksen pyytdmiseksi
ylospéin valvottuun ilmatilaan.

Kyke valitsee kakkosradioon
ACC:n taajuuden 125.4.

"Tampereen Alue, OH-SUN
Mikkelistd, pdivdd". Alue vastaa ja
kehottaa  jatkamaan. "Hyppy-

lennolla. pyyddn nousta pinnalle
110 ja pudottaa 2 hyppadjda."
Johon alue "OUN selvitetty pin-
nalle 110, josta hyppylupa erik-
seen. Pinnalla 100 Varkaudesta
Helsinkiin pidin tulossa SAAB
340. koodaa 0016. Terve Kyke".
Jaa. sielld on taas ddnessd se
vanha kerhokaveri. joka aloitti
ilmailutouhunsa samalla purje-
lentokurssilla kuin itse tuli tehtyd.
Oli silloin vield sellainen nuori
poika, ilmailusta melkein liikaakin
innostunut, mutta sai sitten
harrastuksesta ammatin.
"Selvitetty pinnalle 1 10. hyp-

pylupa erikseen. Huomioidaan
liikenne. OUN, koodaan 0016
Terve !"

Varkaudesta ldhtenyt reittikone
saa saman tien tiedot Kyken
ohjaamasta koneesta. Pian tdmén
jilkeen hin toteaa kentdn eteld-
puolelta pyyhkiisevian potkuritur-
biinikoneen. tyyppid SAAB 340,
kohti Helsinkia.

Pintaa 110 ldhestyttdessd kési
alkaa kdymddn lahettdvidn radion
vaihtokytkimelld. "Mikkelin AFIS,
OUN hyppylinjalla. 3 minuutin
kuluttua 2 hyppéddjad ldhtee
pinnalta 110." AFIS vastaa. ettd ei
muuta liikennettd. Sitten takaisin
alueen jaksolle "OUN
hyppylinjalla. pyydén lupaa pu-
dottaa kaksi hyppadjdd pinnalta
110." Koska Kyken havaitsema
SAAB oli ainoa vaikuttava lii-
kenne, ei esteitd hyppyluvan
myontdmiseen enéd ollut.

"Saa pudottaa ja jdttdd pinnan,
OUN". Linjalla hieman suunnan
sddtod kdsimerkkien mukaan ja
sitten poka ulos koneesta. Kiduk-
set ja ovi kiinni, tehot 20 tuumaa,
tyontdd ja trimmausta, hieman
potkurin ja seoksen sditod.

Sitten taas Mikkelin jaksolle:
"OUN pudotti kaksi hyppddjada" ja
taas alueen jaksolle: "OUN
pudotti, jatti, ldpi pinta 90 alas-
pdin, terve !" Kaikki tdmé tapahtui
minuutin sisdlld ja korkeus alkoi
huveta nopeasti, silld skaalaltaan
2000 ft/min. variometri tapittaa
pohjassa.

Sitten taas ddneen Mikkelin taa-
juudelle ja ilmoitukset korkeuden

pudottamisesta  kentdn  poh-
joispuolella. liittymisestd lasku-
kierrokseen ja loppuosalla ja lo-
puksi laskuun. Alueen antama
transponderikoodi saa jaada piélle
koko loppupdiviksi.

"Monet hyppykerhot toimivat
samanlaisissa olosuhteissa kuin
me tdlld Mikkelissd. Pitdisi olla
kuuntelulla kahdella jaksolla yhtd
aikaa: toisaalta pitdd pyytdd sel-
vityksid  valvottuun ilmatilaan
yldpuolella ja toisaalta taas antaa
liikkennetiedotusta alapuolelle.
Kuitenkin joissakin koneissa on
vain yksi radio. Mitenkdhidn mah-
taa onnistua", miettii Kyke ja
pdityy oikeaan tulokseen: Ei
muuten mitenkdén.

Olisi syytd hankkia toinenkin
radio vehkeeseen ja pian. heittéisi
vaikka vanhan aatun tai vorrin
pois... Onneksi meilld oli jo ko-
neessa valmiina. Seuraava poka
tuleekin jo....

Mantéakoneiden kaytto

Sitten lopuksi pieni tdsmennys
edelliseen kirjoitukseeni. Mainit-
sin. ettd JAR -médrdykset tulevat
tulevaisuudessa estdmddn mén-
tamoottorikoneiden kidyton tule-
vaisuudessa. Tama ei tdysin pidd
paikkaansa. Miirdykset koskevat
nditd koneita vain Kkéytettdessd
matkustajien ja rahdin kuljetusta
maksua  vastaan ja  tilloin
nousukyky 1 -moottoritilanteissa
tulee olemaan madrddvin rajoitus.
ILL on ldhestynyt [emoyrityk-
sid 26.05.2000 péivatylld kirjeelld,
jossa se toteaa, ettd operointia
ndilld koneilla pystytddn jatka-
maan. mikili esim. kiitotien pituus
ja sdd tayttdvdt  konetyypiltd
vaaditut  1-moottoriminimiarvot.
Mairdyksen ulkopuolelle jadvit
mm. ns. corpotate aviation ja il-
mavalokuvaustoiminta.

limatilan hallinta-
yksikdn, AMC:n
numere on viime
kirjoituksen
jalkeen vahvistet-

tu. Puhelinnume-
ro “Tampereen
ilmatilavaraa-
moon” on (03)

286 5183 ja faksi
(03) 286 5092.




